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(54) Stromungsventil 

(57) Ein Strdmungsventi! (8) fur eine Kraftstoffver- 
sorgungsanlage ist in einer zu einer Brennkraftma- 
schine (1) fuhrenden Versorgungsleitung (5) 
angeordnet und schlieBt in einer Grundsteilung bei 
einem Start der Brennkraftmaschine (1) eine zu einer 
Saugstrahtpumpe (7) fuhrende Zweigleitung (12). 
Hierzu hat das StrCmungsventil (21) ein SchlieBglied 
(15), das von der Strdmung des Kraftstoffs im wesentii- 
chen quer zu der Strdmungsrichtung verschiebbar ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Strdmungsventil fur eine 
Kraftstoffversorgungsanlage, bei der eine in einein 
Kraftstoffbehaiter angeordnete Kraftstoffdrdereinrich- 5 
tung zum Fdrdern von Kraftstoff Ober eine Kraftstoff lei- 
tung zu einer Brennkraftmaschine vorgesehen ist, mit 
einem ein Teilstuck der Kraftstoffleitung bildenden 
Hauptkanal, mit einem von dem Hauptkanal abge- 
zweigten AnschluBstQck fur eine zu einer Saugstrahl- 10 
pumpe fQhrenden Zweigleitung und mit einem in dem 
Hauptkanal angeordneten, in Grundstellung einen Ven- 
tilsitz des Anschlusses verschlieBenden, zum Steuern 
der Zweigleitung vorgesehenen SchlieBglied, wobei 
zwischen dem SchlieBglied und einer Wandung des is 
Hauptkanals ein als Drosselstelle fur den zur Brenn- 
kraftmaschine strdmenden Kraftstoff ausgebildeter 
DurchlaB angeordnet ist. 

Solche Strdmungsventile werden bei heutigen 
Kraftfahrzeugen in der Regel zum Steuern einer einen 20 
Schwalltopf befullenden Saugstrahlpumpe eingesetzt 
und sind damit bekannt. Das Strdmungsventil hat die 
Aufgabe, die Zweigleitung zur Saugstrahlpumpe beim 
Start der Brennkraftmaschine abzusperren, da die 
Kraftstoffdrdereinrichtung beim Start der Brennkraftma- 25 
schine haufig nur eine geringe Menge Kraftstoff fdrdert. 
Insbesondere fdrdert eine elektrisch versorgte Kraft- 
stoffdrdereinrichtung beim Start besonders wenig Kraft- 
stoff, da eine die Kraftstoffdrdereinrichtung versorgende 
Starterbatterie bei niedrigen Temperaturen eine beson- 30 
ders geringe Leistung hat. Durch das Strdmungsventil 
soil vermieden werden, daB ein Teil der ohnehin gerin- 
gen Menge des gefdrderten Kraftstoffs beim Start der 
Brennkraftmaschine fur die Saugstrahlpumpe abge- 
zweigt wird. Kurz nach einem Start der Brennkraftma- 35 
schine erzeugt ein Generator der Brennkraftmaschine 

in rlor Panol rtanCmanri I oifitimn Sft HflR dflS Str6- 

mungsventil dffnet und die Saugstrahlpumpe ebenfalis 
mit Kraftstoff versorgt wird. 

Bei dem bekannten Strdmungsventil ist das 40 
SchlieBglied mit einer Feder gegen den Ventilsitz vorge- 
spannt und zum Offnen in Strdmungsrichtung hin aus- 
gebildet. In dem SchlieBglied oder zwischen dem 
SchlieBglied und der Wandung des Hauptkanals sind 
ein oder mehrere als Drosselstellen ausgebildete 45 
Durchiasse far den Kraftstoff angeordnet. Die geringe 
Menge an Kraftstoff. die beim Start der Brennkraftma- 
schine von der Kraftstoffdrdereinrichtung gefdrdert 
wird, gelangt durch die Durchiasse zu der Brennkraft- 
maschine. Nach dem Start wird eine grdBere Menge so 
Kraftstoff gefdrdert, wodurch sich vor und hinter dem 
SchlieBglied eine Druckdrfferenz aufbaut und das 
SchlieBglied von dem Ventilsitz wegdruckt Anschlie- 
Bend gelangt der von der Kraftstoffdrdereinrichtung 
gefdrderte Kraftstoff zu der Brennkraftmaschine und ss 
Ober die Zweigleitung zu der Saugstrahlpumpe. 

Nachteilig bei dem bekannten Strdmungsventil ist, 
daB das SchlieBglied in Strdmungsrichtung des Kraft- 



stoffs hin dffnend ausgebildet ist. Dies hat zur Folge, 
daB das StrOmungsventil aufwendig gestaltet ist und 
sehr groBe Abmessungen erfordert. Die Abmessungen 
sind durch die vor und nach dem SchlieBglied von der 
Kraftstoffdrdereinrichtung zu erzeugende Druckdrffe- 
renz, oberhalb der das Strdmungsventil dffnen soli, fest- 
gelegt. In dem SchlieBglied anzuordnende Durchiasse 
ftihren zu einer weiteren VergrOBerung der Abmessun- 
gen des SchlieBgliedes. Weiterhin muB der Hauptkanal 
in dem Bereich, in dem sich das SchlieBglied in der 
Offenstellung des Strdmungsventils befindet, zur 
Umstrdmung mit Kraftstoff eine radiale Erweiterung auf- 
weisen. Da das SchlieBglied der Strdmung einen gro- 
Ben Widerstand entgegensetzt, muB diese radiale 
Erweiterung zudem besonders groB sein. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein 
Strdmungsventil der eingangs genannten Art so zu 
gestalten, daB es mdglichst einfech zu fertigen ist und 
besonders kleine Abmessungen aufweist. 

Dieses Problem wird erfindungsgemaB dadurch 
geldst, daB das SchlieBglied und/oder der Hauptkanal 
ein Mittel zur Bewegung des SchlieBgliedes quer zur 
Strdmungsrichtung aufweist. 

Durch diese Gestaltung wird das SchlieBglied bei 
einem Start der Brennkraftmaschine quer zu der Strd- 
mungsrichtung bewegt und damit weitgehend aus der 
Strdmung im Hauptkanal entfernt Das SchlieBglied 
bendtigt zum zuveriassigen Steuern der Zweigleitung 
keine Durchiasse, weshalb es besonders kleine Abmes- 
sungen hat und sehr einfach zu fertigen ist. Das 
SchlieBglied entfernt sich durch die Strdmung umso 
weiter aus der Strdmung, je starker diese ist. Hierdurch 
wird der Hauptkanal von der Strdmung weitgehend 
gerade durchstrdmt. so daB das SchlieBglied in der 
Offenstellung des Strdmungsventils auf die Strdmung 
im Hauptkanal nur eine unbedeutende Drosselung aus- 
ubt. Durch die geringe Drosselung der Strdmung im 
Hauptkanal bei einer Offenstellung kann das Strd- 
mungsventil besonders geringe Abmessungen aufwei- 
sen. 

Das Strdmungsventil ist gemaB einer vorteilhaften 
Weiterbildung der Erfindung besonders einfach aufge- 
baut, wenn der Ventilsitz in einer parallel zur Strd- 
mungsrichtung des Kraftstoffs ausgerichteten Wandung 
des Hauptkanals angeordnet ist. Dieser einfache Auf- 
bau vereinfacht beispielsweise eine Fertigung des Strd- 
mungsventils im SpritzgieBverrahren. 

Die Bewegung des SchlieBgliedes laBt sich gemaB 
einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung 
besonders einfach erzeugen, wenn das Mittel zur 
Bewegung des SchlieBgliedes ein zwischen der Wan- 
dung des Hauptkanals und der dem Ventilsitz abge- 
wandten Serte des SchlieBgliedes angeordneter Spalt 
ist. Bei einer Durchstrdmung des Spaltes mit Kraftstoff 
entsteht in dem Spalt ein dynamischer Unterdruck, der 
das SchlieBglied zundchst von dem Ventilsitz abhebt. 
AnschlieBend wird das SchlieBglied von dem Kraftstoff 
aus der Strdmung gedruckt. 
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Auf das Schlieftglied wirkt gemaft einer anderen 
vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung eine mil 
einem Ansteigen der Strdmungsgeschwindigkeit star- 
ker werdende, quer zur Strdmungsrichtung verlaufende 
Kraft, wenn das Schlieftglied als Mittel zu seiner Bewe- 5 
gung zumindest eine in einen seitlichen Bereich des 
Hauptkanals hineinragende, in StrOmungsrichtung des 
Hauptkanats gesehen zu dem Ventilsitz hin verlaufende 
Strdmungsleitschaufel hat. 

Das Schlieftglied ist gemaft einer anderen vorteil- 10 
haften Weiterbildung der Erfindung besonders einfach 
zu fertigen, wenn es kugel- Oder walzenfOrmig gestattet 
ist. Werterhin besitzt das Schlieftglied durch diese 
Gestaltung eine besonders strdmungsgQnstige Form, 
so daft es der Strdmung in dem Hauptkanal einen 15 
besonders geringen Widerstand entgegensetzt. 

Das Schlieftglied wird gemaft einer anderen vorteil- 
haften Weiterbildung der Erfindung zuveriassig in die 
Oder aus der das Anschtuftstuck fur die Zweigleitung 
versperrenden Stellung bewegt, wenn in dem Hauptka- 20 
nal zumindest ein Fuhrungselement fur das Schlieft- 
glied angeordnet ist. 

Das Fuhrungselement gestaltet sich gemaft einer 
anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung kon- 
struktiv besonders einfach, wenn der Ventilsitz eine 25 
Schrdge als Fuhrungselement aufweist. 

Ein Verkanten und damit ein Klemmen des Schfieft- 
gliedes wird gemaft einer anderen vorteilhaften Weiter- 
bildung der Erfindung zuveriassig verhindert, wenn in 
dem Hauptkanal im wesentlichen quer zur Strdmungs- 30 
richtung verlaufende Rippen als Fuhrungselemente 
angeordnet sind. 

In der gedffneten Stellung des Strdmungsventils ist 
es vorteilhaft, wenn der Kraftstoff den Hauptkanal mdg- 
lichst verwirbelungsfrei durchstrdmt. Verwirbelungen, 35 
die beispielsweise durch ein Umstrdmen des Schlieft- 
gliedes bei dem bekannten Strdmungsventil hervorge- 
rufen werden, kdnnen insbesondere bei hdheren 
Temperaturen ein Ausgasen des Kraftstoffs begunsti- 
gen. Werterhin erzeugen diese Verwirbelungen im 40 
Bereich des Schlieftgliedes einen Druckabfall, der 
durch eine besonders grofte Abmessungen des Haupt- 
kanals ausgeglichen werden muft. Die StrOmung des 
Kraftstoffs verl&uft in dein Hauptkanal besonders ver- 
wirbelungsfrei, wenn das Strdmungsventil eine Ausneh- 45 
mung zur Aufnahme des Schlieftgliedes in einer 
weitgehend auftertialb des Hauptkanals angeordneten 
Position hat. Durch diese Gestaltung wird das Schlieft- 
glied durch die Strdmung des Kraftstoffs aus der Grund- 
stellung von dem Ventilsitz weggedruckt und so 
gleichzeitig aus der Strdmung des Kraftstoffs im Haupt- 
kanal entferrrt. 

Das Schlieftglied kdnnte beispielsweise mit einer 
Feder in die Grundstellung vorgespanrrt sein. Diese 
Gestaltung hat jedoch den Nachteil. daft die auf das ss 
Schlieftglied ausgeubte Federkraft mft zunehmender 
Entfernung des Schlieftgliedes von dem Ventilsitz 
zunimmt Da die der Feder entgegenwirkende Kraft von 



der Strdmung des Kraftstoffs aufgebracht werden muft, 
wird die Strdmung in dem Hauptkanal st&ndig stark 
gedrosseft Das Schlieftglied wird in der Grundstellung 
zuveriassig auf dem Ventilsitz geharten und bendtigt 
eine besonders geringe Kraft zum Halten in der von 
dem Ventilsitz entfernten Stellung, wenn das Schlieft- 
glied und der Ventilsitz Oder ein an den Ventilsitz 
angrenzender Bereich zum Haltern des Schlieftgliedes 
auf dem Ventilsitz jeweils magnetische Elemente auf- 
weisen. Diese Anordnung der magnetischen Elemente 
hat den Vorteil, daft die auf das Schlieftglied ausgeubte 
Kraft mit zunehmender Entfernung des Schlieftgliedes 
von dem Ventilsitz abnimmt, wodurch eine besonders 
geringe Kraft zum Halten des Stellgliedes in der von 
dem Ventilsitz entfernten Stellung erforderlich ist. 

Separat anzuordnende Bauteile zum Halten des 
Schlieftgliedes in der Grundstellung, wie beispielsweise 
die Feder oder magnetische Elemente, werden gemaft 
einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung 
nicht bendtigt. wenn das Schlieftglied eine geringere 
spezrf ische Dichte als der Kraftstoff hat und wenn der 
Ventilsitz oberhalb des Schlieftgliedes angeordnet ist. 
Das Schlieftglied wird damit in Grundstellung wie ein 
Schwimmer gegen den Ventilsitz gedruckt. Durch die 
Einsparung eines Bauteils wird eine weitere Vereirrfa- 
chung des Strdmungsventils erreicht. so daft sich des- 
sen Fertigungskosten weiter verringern. 

Das Schlieftglied liegt in Grundstellung gemaft 
einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung 
zuveriassig auf dem Ventilsitz auf, wenn das Schlieft- 
glied eine hdhere spezifische Dichte als der Kraftstoff 
hat und wenn der Ventilsitz unterhalb des Schlieftglie- 
des angeordnet ist 

Die Erfindung laftt zahlreiche Ausfuhrungsformen 
zu. Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundprinzips 
sind mehrere davon in der Zeichnung dargestelft und 
werden nachfolgend beschrieben. Diese zeigt in 



Fig.1 



Fig.2 



Fig.3 



Fig.4 - 6 



eine Kraftstoftversorgungsanlage mit 
einem erfindungsgemaften Strdmungs- 
ventil, 

das Strdmungsventil aus Fig. 1 in einer 
Grundstellung, 

das Strdmungsventil aus Fig.1 in einer 
gedffneten Stellung, 

weitere Ausfuhrungsformen des erfin- 
dungsgemaften Strdmungsventils. 



Die Figur 1 zeigt eine Kraftstoffversorgungsanlage 
zur Versorgung einer Brennkraftmaschine 1 mit Kraft- 
stoff aus einem Kraftstoffbehatter 2. Der Kraftstoffbehai- 
ter 2 weist einen Schwalftopf 3 auf, in dem eine 
Kraftstoffdrdeieinrichtung 4 angeordnet ist. Von der 
Kraftstoffdrdereinrichtung 4 fuhrt eine Versorgungslei- 
tung 5 zu der Brennkraftmaschine 1 . Eine zur RQckfuh- 
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rung zuviel gefOrderten Kraftsloffe vorgesehene 
RucWaufleitung 6 fuhrt von der Brennkraftmaschine 1 
zu dem Schwalltopf 3. Der Schwalltopf 3 wird uber eine 
in seinem unteren Bereich angeordnete Saugstrahl- 
pumpe 7 mit Kraftstoff aus dem Kraftstoffbehaiter 2 
gefGllt In der Versorgungsleitung 5 sind ein StrOmungs- 
ventil 8 und ein Ruckschlagventil 9 angeordnet. Das 
StrOmungsventil 8 hat einen ein Teilstuck der Versor- 
gungsleitung 5 bildenden Hauptkanal 10 und ein 
AnschluBstOck 11, an dem eine zu der Saugstrahl- 
pumpe 7 fuhrende Zweigleitung 12 angeschlossen ist. 
Das StrOmungsventil 8 dient dazu, wahrend eines Star- 
tens der Brennkraftmaschine 1 ein UberstrOmen des 
Kraftstoffs zu der Saugstrahlpumpe 7 zu verhindern. 

Der Aufbau und die Funktion des StrOmungsventiis 
8 aus Figur 1 ist besonders deutlich in den Figuren 2 
und 3 zu erkennen. Zur Verdeutlichung der Funktion 
des StrOmungsventiis 8 ist die StrOmung des Kraftstoffs 
mit Pfeilen gekennzeichnet. Der Hauptkanal 10 fuhrt 
von einem EinlaB 13 zu einem AuslaB 14 des StrO- 
mungsventils 8. Das AnschluBstOck 1 1 mundet seitlich 
in den Hauptkanal 10 und ist von einem kugelfOrmigen 
SchlieBglied 15 versperrbar. Das SchlieBglied 15 ist von 
einer Feder 16 in eine in Figur 2 eingezeichnete Grund- 
stellung vorgespannt und von der StrOmung im Haupt- 
kanal entlang einer Schrage 17 in eine in Figur 3 
eingezeichnete Offenstellung verschiebbar. 

In der in Figur 2 eingezeichneten Grundstellung 
des StrOmungsventiis 8 aus Figur 1 ist das SchlieBglied 
15 von der Feder 16 gegen einen Ventilsitz 18 des 
AnschluBstucks 11 vorgespannt. In dieser Steliung hat 
der Hauptkanal 10 zwischen einer Wandung und dem 
SchlieBglied 15 einen Spalt 19 als Drosselstelle. Dieser 
Spalt 19 ist auf der dem Ventilsitz 18 abgewandten 
Seite des SchlieBgliedes 1 5 angeordnet. Bei einer StrO- 
mung von Kraftstoff im Hauptkanal 10 entsteht in dem 
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SchlieBglied 15 eine von dem Ventilsitz 18 weggerich- 
tete Kraft ausubt. Oberhalb einer vorgesehenen StrO- 
mungsgeschwindigkeit wird diese Kraft so groB, daB 
das SchlieBglied 15 senkrecht von dem Ventilsitz 18 
und damit quer zur StrOmungsrichtung angehoben wird. 
AnschlieBend wird das SchlieBglied 15 von der StrO- 
mung entlang der Schrage 17 in die Offenstellung 
gedruckt. 

Das SchlieBglied befindet sich bei der in Figur 3 
dargestellten Offenstellung in einer die Strdmung im 
Hauptkanal 10 nicht behindernden Ausnehmung 20. 
Hierdurch werden von dem SchlieBglied 15 nur unwe- 
sentliche Verwirbelungen des Kraftstoffs in dem Haupt- 
kanal 1 0 erzeugt. Bei einem Abschalten der in Figur 1 
dargestellten KraftstoffOrclereinrichtung 4 wird das 
SchlieBglied 15 von der Feder 16 wieder in die in Figur 
2 dargestellte Grundstellung zuruckbewegt. 

Bei einer in Figur 4 dargestellten Ausfuhrungsform 
eines StrOmungsventiis 21 ist eine Ausnehmung 22 fur 
das SchlieBglied 15 in der dem Ventilsitz 18 gegenuber- 
liegenden Wandung des Hauptkanals 10 eingearbeitet 



Die Feder 16 ist schrag im Hauptkanal 10 angeordnet 
und drucktdas SchlieBglied 15 in der eingezeichneten 
Grundstellung des StrOmungsventiis 21 auf den Ventil- 
sitz 18. Wie bei der in den Figuren 2 und 3 dargestellten 
5 Ausfuhrungsform des StrOmungsventiis 8 ist der Spalt 
1 9 auf der dem Ventilsitz 1 8 abgewandten Seite des 
SchlieBgliedes 15 angeordnet. Eine in dem Hauptkanal 
10 langs in StrOmungsrichtung ausgerichtete Nase 23 
verhindert ein VerschlieBen des Einlasses 13 des Stro- 
de mungsventils 21. 

Die Figur 5 zeigt ein StrOmungsventil 24 in einer 
Grundstellung, bei dem der Ventilsitz 18 im AnschluB- 
stOck 1 1 eine trichterfOrmige Schrage 25 zur Aufnahme 
des SchlieBgliedes 15 hat. Die Schrage 25 ist von einer 
is Rippe 26 bis zur gegeniiberliegenden Wandung des 
Hauptkanals 10 veriangert. Diese Schrage 25 und die 
Rippe 26 dienen zur FQhrung des SchlieBgliedes 15 im 
wesentiichen quer zur StrOmungsrichtung im Hauptka- 
nal 10. 

20 Bei einer in Figur 6 dargestellten Ausfuhrungsform 
eines StrOmungsventiis 27 hat das SchlieBglied 15 in 
einem seitlichen Bereich eine StrOmungsleitschaufel 
28. Diese StrOmungsleitschaufel 28 ist in StrOmungs- 
richtung im Hauptkanal 1 0 gesehen zu dem Ventilsitz 
25 18 hin verlaufend gestaltet. In der eingezeichneten 
Grundstellung des StrOmungsventiis 27 hat der Haupt- 
kanal 10 nahe des Ventilsitzes 18 einen DurchlaB 29 fur 
den Kraftstoff. Der Ventilsitz 18 und das SchieBglied 15 
haben jeweils magnetische Elemente 30, 31 , mit denen 
30 das SchlieBglied 1 5 in der Grundstellung gehalten wird. 
Eine StrOmung des Kraftstoffs durch den DurchlaB 29 
erzeugt auf das SchlieBglied 15 eine von dem Ventilsitz 
1 8 weggerichtete Kraft Oberhalb einer vorgesehenen 
StrOmungsgeschwindigke'rt ubersteigt die von der StrO- 
35 mung auf das SchlieBglied 15 ausgeubte Kraft die 
magnetischen Haftekrafte. Das SchlieBglied 15 wird 
anschlieBend quer zu der StrOmungsrichtung in eine 
auBerhalb der StrOmung befindliche Ausnehmung 32 
bewegt Zur FQhrung hat die Ausnehmung 22 eine Fuh- 
40 rungsnut 33 und das SchlieBglied 15 eine in die Fuh- 
rungsnut 33 eingreifende Nase 34. Die Ausnehmung 32 
hat zur EntlOftung eine Entluftungsbohrung 35. Nach 
einem Abschalten der in Figur 1 dargestellten Kraftstoff- 
fOrdereinrichtung 4 wird das SchlieBglied 15 von den 
45 magnetischen Kraften der magnetischen Elemente 30, 
31 wieder in die Grundstellung auf den Ventilsitz 18 
bewegt. Zur Unterstutzung dieser Bewegung kann das 
SchlieBglied 15 zusatzlich eine hOhere Dichte als der 
Kraftstoff aufweisen und der Ventilsitz 1 8 unterhalb des 
so SchlieBgliedes 1 5 angeordnet sein. 



Patentanspruche 

1. StrOmungsventil fur eine Kraftstoffversorgungsan- 
55 lage, bei der eine in einem Kraftstoffbehaiter ange- 
ordnete KraftstoffOrdereinrichtung zum FOrdern von 
Kraftstoff uber eine Kraftstoff leitung zu einer Brenn- 
kraftmaschine vorgesehen ist, mit einem ein Teil- 
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stuck der Kraftstoffleitung bildenden Hauptkanal, 
mit einem von dem Hauptkanal abgezweigten 
AnschluBstuck fur eine zu einer Saugstrahlpumpe 
fuhrenden Zweigleitung und mit einem in dem 
Hauptkanal angeordneten, in Grundstellung einen 
Ventilsitz des Anschlusses verschlieBenden, zum 
Steuern der Zweigleitung vorgesehenen SchlieB- 
glied, wobei zwischen dem SchlieBglied und einer 
Wandung des Hauptkanals ein als Drosselstelie fur 
den zur BrermkraftmascNne strOmenden Kraftstoff 
ausgebildeter DurchlaB angeordnet ist, dadurch 
gekennzeichnet, daft das SchlieBglied (15) 
und/oder der Hauptkanal (10) ein Mittel (Spalt 19, 
StrOmungsleitschaufel 28) zur Bewegung des 
SchlieBgliedes (15) quer zur Strdmungsrichtung 
aufweist. 

2. StrOmungsventil nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Ventilsitz (18) in einer 
parallel zur Strdmungsrichtung des Kraftstoffs aus- 
gerichteten Wandung des Hauptkanals (10) ange- 
ordnet ist. 

3. StrOmungsventil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet. daB das Mittel zur Bewegung 
des SchlieBgliedes (15) ein zwischen der Wandung 
des Hauptkanals (10) und der dem Ventilsitz (18) 
abgewandten Seite des SchlieBgliedes (15) ange- 
ordneter Spalt (19) ist. 

4. StrOmungsventil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das SchlieBglied (15) als 
Mittel zu seiner Bewegung zumindest eine in einen 
seitlichen Bereich des Hauptkanals (10) hineinra- 
gende, in StrOmungsrichtung des Hauptkanals (10) 
gesehen zu dem Ventilsitz (18) hin verlaufende 
StrOmungsleitschaufel (28) hat. 

5. StrOmungsventil nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB das SchlieBglied (15) kugel- oder waizenfOrmig 
gestattet ist 

6. StrOmungsventil nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB in dem Hauptkanal (10) ein Fuhrungselement 
(Schrage 17, 25, Rippe 26) fur das SchlieBglied 
(15) angeordnet ist. 

7. StrOmungsventil nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Ventilsitz (18) eine 
Schrage (1 7, 25) als Fuhrungselement aufweist. 

8. StrOmungsventil nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet. daB in dem Hauptkanal (10) im 
wesentlichen quer zur StrOmungsrichtung verlau- 
fende Rippen (26) als Fuhrungselemente angeord- 
net sind. 



9. StrOmungsventil nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB es eine Ausnehmung (20, 22, 32) zur Auf- 
nahme des SchlieBgliedes (15) in einer weitgehend 

5 auBerhalb des Hauptkanals (10) angeordneten 
Position hat. 

10. StrOmungsventil nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 

10 daB das SchlieBglied (15) und der Ventilsitz (18) 
oder ein an den Ventilsitz (18) angrenzender 
Bereich zum Haltern des SchlieBgliedes (15) auf 
dem Ventilsitz (18) jeweils magnetische Elemente 
(30, 31) aufweisen. 

15 

11. StrOmungsventil nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB das SchlieBglied (15) eine geringere spezifi- 
sche Dichte als der Kraftstoff hat und daB der Ven- 

20 tilsitz (18) oberhalb des SchlieBgliedes (15) 
angeordnet ist. 

12. StrOmungsventil nach zumindest einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 

25 daB das SchlieBglied (15) eine hOhere spezifische 
Dichte als der Kraftstoff hat und daB der Ventilsitz 
(18) unterhalb des SchlieBgliedes (15) angeordnet 
ist. 
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(54) Strdmungsventil 

(57) Ein Strdmungsventil (8) fur eine Kraftstoffver- 
sorgungsanlage ist in einer zu einer Brennkraft- 
maschine (1) fuhrenden Versorgungsleitung (5) 
angeordnet und schlieBt in einer Grundstellung bei 
einem Start der Brennkraftmaschine (1) eine zu einer 
Saugstrahtpumpe (7) fuhrende Zweigleitung (12). 
Hierzu hat das Strdmungsventil (21) ein SchlieRglied 
(15), das von der Strdmung des Kraftstoffs im wesentli- 
chen quer zu der Strdmungsrichtung verschiebbar ist. 
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